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Betrifft: Allgémeine Technische Neuheiten und Besonderheiten
Fohrzeuge: Kadett-C Coupé mit 1,9 Lir. -E-Motor

Diese Technische Information behandelt den Kadett-C " GT/E", der als neues Basismodell
fur sportliche Wettbewerbe und fur Fehrer mit Ambitionen fur besonders sportliches Fohren
vorgesehen ist. Das Fahrzeug ist als Linkslenker fur Inland und Export vorgesehen und
wird vorldufig nur in einer begrenzten Stuckzaohl gebaut.

AuBerlich ist der GT/E an der Zweifarben-Lackierung gelb/schwarz, dem mottschwarzen
Kuhlergrill und den ebenfalls mattschwarzen Sitofistangen, Tur- und Seitenfenster-=Roehmen
erkennbar. Er ist u.a. mit Teilen aus dem heutigen SR-Paket ausgestatter, Kern des
Fahrzeuges ist der 1,9 Ltr. -Motor mit elekironischer Benzineinspritzung (Bosch L-Jetronic)
gleich dem, wie er im Manta GT/E eingebaut ist. Das Fahrwerk wurde der hohen Motor-
leistung angepaft. Bei Reparaturarbeiten sind verstdrkte Teile und maBliche Abweichungen
zu beachten. '

Die Sonderausstattungen beim GT/E entsprechen denen, wie sie fur die Kadeti-C-Modelle
angeboten werden bis auf die Abweichungen, die nachfolgend gesondert aufgefuhrt sind.

Die aufgrund der verschiedenen Aggregatéinderungen sich ergebenden neuen Arbeitswerte

und Anderungen im Opel-Sicherheitsinspektions~-Programm werden zu einem spdteren
 Zeitpunkt bekanntgegeben.

Karosserie- und Fahrgestell-Blechteile

Folgende Vorkehrungen wurden getroffen, um Anschluflaggregate und Teile fur die
elektronische Einspritzanlage am Fehrzeug unterzubringen:

a) Befestigung der Benzinleitung und Benzinricklaufleitung am Unterboden
¢ b) Montage der Benzinpumpe und des Kraftstoffilters im Bereich des Kofferraumes
¢) Anderung der Stirnwandisolation, da neuer Kabelsatz

d) Befestigung fur das Stevergerdt = Benzineinspritzung im Fehrgastraum unter
der rechten Seitenwandverkleidung, shnlich Manta GT/E.

Bei der Windschutzscheiben- und Heckscheiben-Gummiabdichtung entfallt jeweils
der Mylar-Zierstreifen.

Die Zierleisten der Turfenster, die Zierleisten und Scharniere der Seitenwendfenster, die
StoBstangen sowie die AuBenturgriffe sind in schwarzer Farbe gehalten,

Vordersitze mithoher Ruckenlehne und mit Kopfstuize gehdren zur Serienausstattung.
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Vorderradauthingung

Der Achskérper weist Verstdrkungen im Bereich des linken und rechten Tragerhalses auf,
Weiterhin ist am Achsk&rper unten mittig ein sogenanntes Gleitblech als Auffahrschuiz
angeordnet. ‘

Die Spur ist von 1300 mm auf 1304 mm erweitert worden. Dies erfolgte aufgrund der groferen
Scheibenbremsen, die bei diesem Modell als Serienausstattung eingebaut werden, Bei als
Sonderausstatiung eingebauten Leichtmetallscheibenrdidern 6 J x 13 erfolgt eine Spurerwei-
terung auf 1318 mm.

Die Buchsen im oberen Lenker entsprechen denen, wie sie im Ascona=B/Manta-B vorhanden
sind. Der obere Lenker selbst ist im Bereich der Aufnchme des StoBdampfers verstdrkt.

Beide vorderen StoRddmpfer sind Bilstein Gas-Oldruck=-StoBdémpfer mit verkurzter Arbeits-
lange.

Der untere Lenker erhielt eine Knotenblechverstdarkung. Die Buchsen im unteren Lenker
sind shnlich denen des Ascona-B/Manta=B ausgefthrt. Weiterhin kommt aufgrund des
griBeren Wagengewichtes ein verstdrktes Traggelenk zum Einbau.

Die Radnaben mit verstarkter Scheibenbremse entsprechen denen, wie sie beim Ascona-B/
- Manta=B verwendet werden.

Vorderradeinstellwerte

Radsturz: + 09 15 bis =19 15" (unbelastet), 0° bis =1° 30" (belastet)
Nachlauf: + 3° bis + 5% 30" (unbelastet), + 4° bis + 6° 30" (belastet)
Vorspur: = 0° 207 bis 0° 40° (unbelastet), 0° 10* bis 0° 30" (belastet)

Spurdifferenzwinkel bei Innenradeinschlagwinkel= 20° und Vorspur= 0 : -19 ¥ (° 45¢

Belastungsmafle: orn Bodenabstand am Vorderrahmenldngstridger = 301 mm
M Abstand von Mitte Vorderrad nach vorn = 350 mm
. Bodenabstand am Unterbou, hinten = 250 mm

hinten

Abstand von Mitte Hinterrad nach hinten = 670 mm
(Wagenmitie)

Abweichung vom linken zum rechten Rad bei Nachlauf und Radsturz = 19 max.

Hinterachse, Hinterradauthidngung

Die Spur hinten ist bei als Sonderausstattung eingebauten Leichtmetallscheibenrtdern
6 J x 13 von 1300 mm auf 1314 mm erweitert worden,

Die Hinterachsubersetzungen 3, 44 (Serienausstattung) und 3,67 (Sonderausstattung) ent-
sprechen denen, wie sie beim Ascona-B/Manta-B vorhanden sind.

Die Hinterachse kompl. mit Achsverldngerung, dos Mittellagergehduse, der Querirdger
und die Gelenkwelle werden in verstérkter Ausfohrung eingebaut.
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Beide hinteren StoBdémpfer sind Bilstein Gas-Oldruck-StoBdempfer mit verkirzter Arbeits-
ldnge . . '

Die Stabilisatorwelle wurde zwecks besserem Fohrverhalten im Durchmesser von 13 mm auf
15 mm vergréfert.

Der werkseitige Einbau eines Sperrausgleichgetriebes als Sonderausstattung erfolgt nur in
Verbindung mit der Hinterachsubersetzung 3,67 . Ein Sperrausgleichgetriebe mit Hinter-
achsubersetzung 3,44 ist nur als Handlereinbau verfugbar.

Bremsen

Die Scheibenbremsen vorn sowie die Trommelbremsen hinten entsprechen in ihrer ver-
storkten Ausfuhrung denen, wie sie im Ascona-B/Mania-B mit 1,9 Lir.-Motor vorhanden
sind.

Weiterhin wurde das Bremskraftreglerventil mit den entsprechenden Bremsleitungen in

gednderter Ausfihrung vom Ascona=B/Manta=B mit 1,9 Lir.-Motor Ubernommen,

Motor, Motoranbauteile

Der 1,9 Ltr.-Motor mit elekironischer Benzineinspritzung (Bosch L-Jetronic) entspricht
dem, wie er im Manta GT/E eingebaut ist. Getindert wurden die Motoranschlufiieile
an der Karosserie sowie der Luftfilter und die Auspuffanlage.

Motor- und Fahrleistungswerte:

GroBte Leistung; 77 kW (105 PS) bei 5 400 min"!
Grofites Drehmoment: 152 Nm (15,2 kpm) bei 3400 bis 4600 min™ !
Beschleunigung: Oauf 80kmh =75

0 auf 100 km/h  =10,2 s (5-Gang-Getriebe = 9,8 s)

Hinterachs-

Ubersetzung Ubersetzung
3,44 3,67
" Hachstgeschwindigkeit (km/h) . 184 173
Kraftstoffverbrauch (DIN 70030, 1/100km) 8,9 9,3

Die Gasbetatigung erfolgt mittels eines Bowdenzuges.

Der Luftfilier (in seiner Form gedndert) mit Lufimengenmesser ist im Motorroum am Radge-
hause shnlich wie beim Manta GT/E untergebracht.
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Die LufteinlaBschlauche vom Luftansaugrohr zum Luftfilter und vom Luftmengenmesser
zum Motor, der LufteinlaB-Schnorchel mit seitlich an der Front angebrachtem Wasserab-
weisblech, die Krofistoffverteilerleitungen sowie das im Fahrgastraum unter der rechten
Seitenwandverkleidung untergebrachte Steuergerdt fur Benzineinspritzung sind shnlich
den Teilen, wie sie im Manta GT/E eingebaut werden,
Der Kthler sowie die an Kthler und Motorposition angepaBiten Kihlerschlduche sind
gleichfalls vom Manta GT/E Ubernommen.

Kupplung, Getriebe /

Ve‘rwendurrng findet die 8" Einscheiben-Trockenkupplung gleich der, wie sie im Manta-A
vorhanden ist.

/

Das 4-Gang=Schaltgetriebe entspricht in seinem Aufbau dem Getriebe, wie es im Ascona=B/
Manta=B eingebaut wird.

Weiterhin ist vorgesehen, werkseitig in begrenzter Stuckzaohl als Sonderausstattung ein

ZF 5-Gang-Getriebe einzubauen, das dem gleicht, wie es im Commodore=B und Manta-A
als Handlereinbau verwendet wird (Ubersetzung im 1. Gang: 3,85).

Kraftstoffanlage, Auspui‘iﬂei#ung

Es wird ein gedinderter, schwarzlackierter Kraftstoffbehdlter mit Speichertopf und Benzin-
Vor- und =Ricklaufleitungen eingebaut. Kraftstoffbehdlter-Fullmenge ca. 43 Lir.

Die Benzinpumpe und der Filter entsprechen den Teilén, wie sie beim Ascona-B/Manta-B
vorhanden sind. Die Befestigung beider Teile am Kofferraumboden erfolgt unter Mitver-

wendung eines Abdeckbleches (Schutz fur Pumpe und Filter).

Die gedinderte Auspuffanlage ist shnlich der, wie sie beim Manta GT/E eingebaut wird
mit verstarkiem hinteren Halter und verstérktem Resonator.

Leﬂkung

Die Gesamtibersetzung der Lenkung betrégt 18,6 : 1.

In das Fahrzeug wird ein 3=Speichen=Sportlenkrad mit 375 mm AuBendurchmesser einge-
baut, das im Prinzip dem des Manta GT/E entspricht,

Achtung!

Das Gummigelenk des Zohnstangenritzels im Lenkgetriebe ist kontruk®i so ausgelegt,
daB u.a. eine grofe Lenkgenauvigkeit und ein guter Abbau vonr Drehschwingungen
erreicht wird.
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Sofern bei motorsportlichem Einsatz eine optimale Lenkprazision verlangt wird, be-
steht die Moglichkeit, dinne Blechscheiben z.B. mit Zweikomponentenkleber auf
die 2 mm starke Gummigelenk-Zwischenplatte aufzukleben., Hierdurch wird der
Luftspalt zwischen dem Innenteil des Gummigelenkes und der Zwischenplatte ganz
ausgefullt.

Rader und Reifen

Das Fahrzeug erhilt als Serienausstattung 4~Speichen-Sportscheibenrdder 5 1/2 J x 13
(Einprefitiefe = 37 mm) mit den Reifen 175/70 HR 13.

AuBerdem kann daos Fahrzeug als Sonderausstattung mit Sport=Scheibenrgdern 6 J x 13
in Leichtmetallausfohrung (Fuchs, Einpretiefe = 30 mm) ausgeristet werden. Hierbei
sind die Reifen.175/70 HR 13 nur als Sommerreifen zu verwenden; das Auflegen von
Schneeketten ist nicht zuldssig.

Elektrische Ausristung

Die Batterie hat eine Nennkapazitdt von 44 Ah.

Der elektrische Hauptkabelsatz ist durch zusdtzliche Stromverbraucher (auBer Einspritz-
anlage) erweitert worden, wobei als neuer Kabelsatz der fir die Einspritzanlage hinzu=-
gekommen ist.

Die Halogen-Hauptscheinwerfer gehsren zur Serienausstattung.

Das Starter- sowie das Anlasserkabel entsprechen denen, wie sie beim Ascona-B/Manta-B
vorhanden sind.

Die Kennzeichenleuchte ist wegen der schwarzlackierten Stof3stange mit einem Masseband
versehen,

Alle Angaben in dieser Technischen Information einschlieBlich evtl. vorhandener
Katalog-Nummern entsprechen dem Stand zur Zeit der Drucklegung.
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